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Anschlagdampfer 

Die Erfindung betrifft einen Anschlagdampfer, wie er beispielsweise im Mobelbau 
und insbesondere bei Mobelturen und Schubkasten verwendet wird. 

Aus dem Stand der Technik sind Dampfungselemente bekannt, welche dazu 
dienen, Mobelturen und Schubkasten sanft in ihre geschlossene Endstellung 
fallen zu lassen. Dabei soil eine stoBartige und damit storende Beruhrung von 
Mobelteilen verhindert, der Verscheili eingeschrankt und eine gerausch- und 
stoSdampfende Wirkung erzielt werden. 

Die bekannten Dampfungselemente weisen im wesentlichen ein elastisches An- 
schlagelement auf, welches in einer im Mobelkorper angebrachten Sackbohrung 
fixiert ist. Auch kann das Anschlagelement am Mobelkorper aufgeklebt sein. Ein 
derartiges Anschlagelement steht uber die ebene Flache des Mobelkorpers her- 
vor und mindert durch seine elastische Verformbarkeit den Aufprall eines weite- 
ren Mobelteils wie etwa einer Mobeltur. 
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Insbesondere bei Wandhangeschranken mit an horizontal verlaufenden Dreh- 
scharnieren gelagerten Schrankturen und bei mitTruhen gelenkig verbundenen 
Deckeln ergibt sich jedoch die Problematic dass die Schrankturen bzw. Truhen- 
deckel aufgrund ihres Eigengewichts mit einem groRen Impuls auf die angebrach- 
ten herkommlichen Dampfungselemente auftreffen. Dabei sind die Dampfungs- 
elemente nicht in der Lage, derartige starke StoBe in befriedigender Weise zu 
dampfen. Die herkommlichen Dampfungselemente mussten hierzu unverhaitnis- 
ma&ig groS dimensioniert sein, so dass ein vollstandiges Verschlie&en der 
Schranktur nicht moglich ware. 

Ein derartiger Anschlagdampfer ist aus den Patent Abstracts of Japan, Veroffent- 
lichungsnummer 2001 140530 A, bekannt. Der bekannte Anschlagdampfer um- 
fasst ein in einem langgestreckten Dampferkorper mit einem offenen und einem 
geschlossenen Ende gefuhrtes Anschlagelement. Der Dampferkorper weist einen 
Aufnahmeraum fur die Aufnahme eines mit dem Anschlagelement verbundenen 
Gleitstucks auf, an dessen AuBenkontur eine oder mehrere Gieitfiachen ange- 
ordnet sind, die an einem dem offenen Ende des Dampferkorpers zugeordneten 
Innenwandungsabschnitt des Aufnahmeraumes anliegen. An dem in den Auf- 
nahmeraum hineinreichenden Ende des Gleitstuckes ist eine an der Innenkontur 
des Aufnahmeraumes anliegende Dichteinrichtung angeordnet. Das in den Auf- 
nahmeraum hineinreichende Ende des Gleitstuckes und die Dichteinrichtung 
bilden mit der Innenkontur des Aufnahmeraumes einen Hohlraum, in welchem bei 
Druckbeaufschlagung des Gleitstuckes ein durch den sich aufbauenden Luftdruck 
im Hohlraum erzeugter Gegendruck auf das Gleitstuck ausgeubt wird. Der Hohl- 
raum weist zum Abbau des Luftdruckes zumindest eine Offnung fur das Entwei- 
chen der Luft auf. 

Der Dampfungseffekt bei einem derartigen Anschlagdampfer ergibt sich daraus, 



-3- 



27. November 2003 



dass die Offnung, die als Bohrung im geschlossenen Ende des Dampfungskorper 
ausgefuhrt ist, sehr klein gewahlt wird, so dass zum Abbau des Luftdrucks im 
Hohlraum die Luft langsam entweicht. Dertypische Durchmesser einer derartigen 
Bohrung betragt etwa 0,1mm. Da Anschlagdampfer in der Massenfertigung meist 
im Spritzgussverfahren hergestellt werden und es sehr schwierig ist, eine sol- 
chermaBen kleine Bohrung in diesem Herstellungsverfahren auszubilden, ist der 
gewunschte Dampfungseffekt nicht zuverlassig gegeben. Zudem treten in der 
Praxis im Dauereinsatz Probleme mit der Ma(3>haltigkeit derail kleiner Bohrungen 
auf. Dies fuhrt zu einer Aufweitung des Bohrungsdurchmessers und somit zu 
einer Verschlechterung der Dampfungswirkung 

Es ist Aufgabe der Erfindung, einen Anschlagdampfer der vorstehend beschrie- 
benen Art anzugeben, welcher bei einem einfachen Aufbau eine effektive Damp- 
fungswirkung auch im Dauereinsatz gewahrleistet. 

Diese Aufgabe der Erfindung wird durch die Merkmale des Anspruches 1 gelost. 
Die Unteranspruche betreffen vorteiihafte Weiterbildungen des erfindungsgema- 
Sen Anschlagdampfers. 

Demgemass ist vorgesehen, dass mit der Offnung ein Dampfungsgiied zusam- 
menwirkt, welches fur die durch die Offnung entweichende Luft einen Stro- 
mungswiderstand bildet. Bei Verwendung eines derartigen Dampfungsgliedes ist 
es nicht notwendig, die Offnung bzw. Bohrung besonders klein zu wahlen, um 
das komprimierte Luftvoiumen langsam entweichen zu lassen. Vielmehr kann die 
Offnung nahezu beliebig groS gewahlt werden, da das Luftvoiumen durch das 
Dampfungsgiied stromt und gedarnpft entweicht. Offnungen mit einem Durch- 
messer groSer 0,1mm konnen auch im Spritzgussverfahren realisiert werden. Um 
die gewunschte Dampfungswirkung zu erreichen, kommt es nicht so sehr auf 
einen exakt vorgegebenen Durchmesser der Offnung sondern vielmehr auf das 
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verwendete Dampfungsglied an. 

So kann das Dampfungsglied ein poroses Material als Luftstromungswiderstand 
aufweisen. Bei einem derartigen Material stromt die Luft durch eine Vielzahl en- 
ger Stromungswege, so dass ein gewunschter Strom ungswiderstand erreicht 
wird. 

In konkreter Ausbildung kann das Dampfungsglied ein Element aus Sintermateri- 
al, aus Kunststoffschaum, aus Textilmaterial, aus Filzmaterial oder aus derglei- 
chen einen Luftstromungswiderstand bildenden Material aufweisen. Es steht eine 
ganze Reihe geeigneter Materialien zur Verfugung, welche sich hinsichtlich der 
Bearbeitbarkeit, der Widerstandsfahigkeit, der Zusetzbarkeit durch Partikel in der 
Luft und anderen Materialeigenschaften unterscheiden. Jedoch haben die zu 
verwendenden Materialien gemeinsam, dass sie durchstrombar sind und der 
Luftstromung einen Widerstand entgegensetzen, welcher zu einer Dampfung im 
Anschlagdampfer fuhrt. 

_ Die zu durchstromende Offnung kann am geschlossenen Ende des Dampferkor- 
^L*B pers angeordnet sein. In diesem Bereich lasst sich die Offnung fertigungstech- 
nisch besonders einfach ausbilden. Dabei kann der Durchmesser der Offnung 
von grower 0,1mm bis hin zum Innendurchmesser des Hohlraumes gewahlt wer- 
den. Das Dampfungsglied kann in einem am Dampferkorper ausgebildeten Hal- 
tebereich eingepasst angeordnet sein, wobei die gesamte Luftstromung das 
Dampfungsglied durchstromt. Wenn als Durchmesser der Offnung der Innen- 
durchmesser des Hohlraumes gewahlt ist, kann das Dampfungsglied direkt in den 
Dampferkorper eingepresst werden und das geschlossene Ende desselben defi- 
nieren. 

Alternativ oder zusatzlich kann die Offnung am Gleitstuck angeordnet sein. Da 
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das Gleitstuck zumindest teilweise in den AuSenbereich des Anschlagdampfers 
reicht, gewahrleistet eine am Gleitstuck angebrachte Offnung ein besonders 
gutes Entweichen der komprimierten Luft aus dem Hohlraum. Zu diesem Zweck 
kann in dem Gleitstuck eine sich in dessen Erstreckungsrichtung angebrachte 
Bohrung vorgesehen sein die bis in den Hohlraum hinein reicht. Das Dampfungs- 
glied kann in einem am Dampferkorper ausgebildeten Haltebereich eingepasst 
angeordnet sein, wobei die gesamte Luftstromung das Dampfungsglied durch- 
stromt. Dabei kann das Dampfungsglied direkt in die Bohrung eingepresst wer- 
den. 

Fertigungstechnisch kann es vorteilhaft sein, das Dampfungsglied an der dem 
Hohlraum abgewandten Seite der Offnung anzuordnen. Wenn ein Haltebereich 
an der dem Hohlraum abgewandten Seite der Offnung ausbildbar ist, kann dort 
das Dampfungsglied in geeigneter Weise eingepasst werden. 

. Altemativ oder zusatzlich kann das Dampfungsglied an der dem Hohlraum zuge- 
wandten Seite der Offnung angeordnet sein. Der Haltebereich befindet sich dann 
auf derselben Seite. Durch die vorgegeben Stromungsrichtung der Luft wird auch 
4^^^^ ein sicherer Halt im Haltebereich garantiert. 

Auch kann das Dampfungsglied innerhalb der Offnung eingepasst sein. Diese 
Anordnung ist besonders dann vorteilhaft, wenn die Offnung mit einem Durch- 
messer groBer 0,1mm ausgefuhrt ist. 

Damit das Gleitstuck im unbelasteten Zustand im wesentlichen selbstandig aus- 
fahrt oder bis zum Anschlagen durch ein Mobelteil in ausgefahrener Stellung 
verbleibt, ist am Dampferkorper eine im Aufnahmeraum angeordnete Feder vor- 
gesehen. Die Feder druckt das Gleitstuck zumindest teilweise aus dem Aufnah- 
meraum heraus. Gegen die Federkraft lasst sich das Gleitstuck leicht in den Auf- 
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nahmeraum einschieben. Die Dampfungswirkung wird in erster Linie durch den 
sich aufbauenden Luftdruck erzielt. 

GemafJ einer besonders vorteilhaften Ausfuhrungsform weist die Dichteinrichtung 
zumindest eine elastische Dichtlippe auf. Bei einem sich aufbauenden Luftdruck 
im Hohlraum, der durch das in den Aufnahmeraum hineinreichende Ende des 
Gleitstuckes mit der Dichteinrichtung und der Innenkontur des Aufnahmeraumes 
gebiidet ist, wird die Dichtlippe an die Innenkontur des Aufnahmeraumes ge- 
druckt, wodurch eine weitgehend luftdichte Gleitverbindung entsteht. 

Eine besonders wirkungsvolle und gieichzeitig kostengunstige Ausfuhrungsform 
wird dadurch gebiidet, dass die elastische Dichtlippe im wesentlichen in Richtung 
auf das geschlossene Ende des Aufnahmeraumes hin geneigt ist. Dabei ist die 
Dichtlippe zumindest teilweise von der AuSenkontur des Gleitstuckes beabstan- 
det und am in den Aufnahmeraum hineinreichenden Ende des Gleitstuckes an- 
geordnet ist. 

Damit das Gleitstuck trotz des beim Herausziehen, bzw. beim Herausdrucken 
durch die Feder im Hohlraum erzeugten Unterdrucks in eine maximaie Ausfahr- 
position gebracht werden kann, lasst die Dichtlippe ein Nachstromen von Luft in 
den Hohlraum zu. Dabei ist die elastische Dichtlippe der Dichteinrichtung in der 
Beabstandung zwischen der Innenkontur des Aufnahmeraumes und der AuSen- 
kontur des Gleitstucks beim zumindest teilweisen Herausziehen des Gleitstucks 
aus dem Aufnahmeraum aufgrund des im Hohlraum entstehenden Unterdrucks 
von der Innenkontur des Aufnahmeraumes beabstandet Somit kann Luft durch 
die Beabstandung zwischen der Innenkontur des Aufnahmeraumes und der Au- 
lienkontur des Gleitstucks an der Dichtlippe vorbei in den Hohlraum einstromten. 

Eine besonders einfach aufgebaute und gieichzeitig wirkungsvolle Gleitfuhrung 



-7- 



27. November 2003 



wird dadurch geschaffen, dass an dem dem offenen Ende des Dampferkorpers 
zugeordneten Innenwandungsabschnitt des Aufnahmeraumes zumindest ein 
Vorsprung ausgebildet ist, welcher an der oder den Gleitflachen des Gleitstucks 
in Anlage steht. Zusammen mit der Dichteinrichtung, welche im unteren Teil des 
Dampferkorpers an der Innenwandung des Aufnahmeraumes eine stOtzende und 
abdichtende Gleitfuhrung bildet, wird das Gleitstuck im Aufnahmeraum sicher 
gefiihrt. 




Damit das Gleitstuck sich nicht vollstandig aus dem Aufnahmeraum herausziehen 
bzw. durch die Feder herausdrucken lasst, ist zwischen der AuGenkontur des 
Gleitstucks und der Innenkontur des Aufnahmeraumes zumindest ein Vorsprung 
angeordnet. Dieser Vorsprung schlagt bei zumindest teilweisem Herausziehen 
des Gleitstucks aus dem Aufnahmeraum an demjenigen Vorsprung an, der an 
dem dem offenen Ende des Dampferkorpers zugeordneten Innenwandung- 
sabschnitt des Aufnahmeraumes ausgebildet ist. Somit wird auf einfache Weise 
eine wirkungsvoll Anschlagbegrenzung geschaffen. 

Zur einfachen Montage des Anschlagdampfers kann der Dampferkorper in eine 
Sackbohrung in beispielsweise einem Mobelkorper eingefuhrt werden. Urn die 
Einfuhrtiefe des Dampferkorpers in die Sackbohrung zu begrenzen, weist der 
Dampferkorper an der seinem offenen Ende zugeordneten AuGenkontur einen 
zumindest teilweise umlaufenden Ansatz auf. 

Zur sicheren Aufnahme der Feder weist der Gleitkorper zumindest teilweise eine 
im wesentlichen in seiner Langserstreckungsrichtung verlaufende, an seinem 
dem geschlossenen Ende des Aufnahmeraumes zugeordneten Ende angebrach- 
te, langgestreckte Ausnehmung auf, in welche sich die im Aufnahmeraum ange- 
ordnete Feder hineinerstreckt. 
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Damit der durch die langgestreckte Ausnehmung im Gleitstuck erweiterte Hohl- 
raum zwischen dern in den Aufnahmeraum hineinreichenden Ende des Gleitstu- 
ckes und der Innenkontur des Aufnahmeraumes im eingeschobenen Zustand des 
Gleitstucks minimiert wird, ist an der Innenkontur des geschlossenen Endes des 
Aufnahmeraumes ein sich in Langserstreckungsrichtung des Aufnahmeraumes 
erstreckender Stift ausgeformt. Der Stiff: erstreckt sich im vollstandig eingescho- 
benen Zustand des Gleitstucks in dessen in Langserstreckungsrichtung verlau- 
fende Ausnehmung im wesentlichen vollstandig hinein. 

Urn weiterhin die Feder besonders platzsparend bei gleichzeitiger Minimierung 
des Hohlraumvolumens im eingeschobenen Zustand des Gleitstuckes unterzu- 
bringen, kann die im Aufnahmeraum angeordnete Feder uber den Stift gefuhrt 
und an dessen AuSenkontur beweglich angeordnet sein, so dass der Federweg 
nicht behindert ist. Gleichzeitig kann zwischen dem Stift und der in Langserstre- 
ckungsrichtung verlaufenden Ausnehmung im Gleitstuck eine Beabstandung 
ausgebildet sein, sodass die Feder an der Innenkontur der Ausnehmung beweg- 
lich angeordnet und deren Federweg nicht behindert ist. 

Eine besonders effektive Minimierung des Hohlraumvolumens wird dadurch er- 
reicht, dass bei im wesentlichen vollstandig eingeschobenem Gleitstuck die Feder 
in der Beabstandung zwischen dem Stift und der Ausnehmung auf Block gefah- 
ren ist. 

Das Anschlagelement kann einen Anschlagkopf aufweisen, welcher am offenen 
Ende des Dampfungskorpers uber den Randbereich der Offnung zumindest teil- 
weise hinausragt und bei im wesentlichen vollstandig eingeschobenem Gleitstuck 
an dem Randbereich anschlagt und somit eine zusatzliche Begrenzung der Ein- 
schubtiefe des Gleitstucks in den Aufnahmeraum im Dampferkorper definiert. 
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In der fertigungstechnisch einfachsten Ausfuhrungsform kann der Gleitkorper mit 
der Dichteinrichtung einstuckig ausgebildet sein. 

Um beispieisweise eine Schranktur am Mobelkorper losbar in SchlieBstellung zu 
halten, kann das Anschlagelement eine magnetischen Schnappeinrichtung oder 
dergleichen Kontakteinrichtung zur losbaren Verbindung des Anschlagdampfers 
aufweisen. 

Die Erfindung wird im folgenden anhand von in den Zeichnungen dargesteliten 
Ausfuhrungsbeispielen naher erlautert 

Es zeigen: 

Fig. 1 in Seitendarsteilung und im Schnitt einen Anschlagdampfer gemaB 

einer ersten Ausfuhrungsform mit einem am geschlossenen Ende 
des Dampferkorpers angeordneten Dampfungsglied und vollstandig 
ausgefahrenem Gleitstuck; 

Fig. 2 in Seitendarsteilung und im Schnitt einen Anschlagdampfer gemaS 

einer weiteren Ausfuhrungsform mit einem am Gleitstuck angeord- 
neten Dampfungsglied, wobei das Gleitstuck vollstandig ausgefah- 
ren dargestellt ist; 

Fig. 3 in Seitendarsteilung und im Schnitt einen Anschlagdampfer gemaS 

noch einer weiteren Ausfuhrungsform mit einem am geschlossenen 
Ende des Dampferkorpers angeordneten Dampfungsglied, einem im 
Hohlraum angeordneten Stift und vollstandig ausgefahrenem Gleit- 
stuck; 
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Fig. 4 in Seitendarsteliung und im Schnitt einen Anschlagdampfer gemaft 

Fig. 3 mit vollstandig eingeschobenem Gleitstuck; 

Fig. 5 in vergro&erter Teilseitendarstellung und im Teilschnitt der Figur 4 

den unteren, geschlossenen Bereich des Dampfungskorpers mit 
vollstandig eingeschobenem Gleitstuck gemaB der bevorzugten 
Ausfuhrungsform; 

Fig. 6 in vergro&erter Teilseitendarstellung und im Teilschnitt der Figur 4 

einen an der Auftenkontur des Dampfungskorper am offenen Ende 
des Aufnahmeraumes angeordneten Bereich gemaft der bevorzug- 
ten Ausfuhrungsform; 

Fig. 7 in Teilseitendarstellung und im Teilschnitt den oberen, offenen Be- 

reich des Dampfungskorpers mit vollstandig eingeschobenem Gleit- 
stuck gemaS einer alternativen Ausfuhrungsform; und 

Fig. 8 in schematisch-perspektivischer Darstellung einen Mobelkorper mit 

Schlie&klappe, die durch einen Anschlagdampfer gedampft ist. 

Die Figur 1 zeigt in Seitendarsteliung und im Schnitt einen Anschlagdampfer 10 
gemaB einer ersten Ausfuhrungsform mit einem am geschlossenen Ende 18 des 
Dampferkorpers 14 angeordneten Dampfungsglied 39a und vollstandig ausgefah- 
renem Gleitstuck 12. Der Anschlagdampfer 10 besitzt einen langgestreckten, 
zylinderformigen Dampferkorper 14 mit einem oberen, offenen Ende 16 und ei- 
nem unteren, geschlossenen Ende 18. Der Dampferkorper 14 weist einen eben- 
falls zylinderformigen Aufnahmeraum 20 fur die Aufnahme des mit einem 
Anschlagelement 22 verbundenen zylinderformigen Gleitstucks 12 auf. Das An- 
schlagelement 22 weist einen Anschlagkopf 23 auf, welcher am offenen Ende 16 
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des Dampfungskorpers 14 uber den Randbereich 17 der Offnung zumindest 
teilweise hinausragt und bei im wesentiichen vollstandig eingeschobenem Gleit- 
stuck 12 an dem Randbereich 17 anschlagt. 

Das Gleitstuck 12 ist an seiner Au&enkontur 24 mit einer Gleitflache versehen, 
die an einem dem offenen Ende 16 des Dampferk6rpers14 zugeordneten Innen- 
wandungsabschnitt 26 des Aufnahmeraumes 20 anliegen. Zwischen der AuRen- 
kontur 24 des Gleitstucks 12 und der Innenkontur 28 des Aufnahmeraumes 20 ist 
im gesamten unterhalb der Gieitfuhrung 26 angeordneten Abschnitt ein Spalt 30 
vorgesehen. An dem in den Aufnahmeraum 20 hineinreichenden Ende 32 des 
Gleitstuckes 12 ist eine an der Innenkontur 28 des Aufnahmeraumes 20 anlie- 
gende Dichtlippe 34 angeordnet Die Dichtlippe 34 ist mit dem Gleitstuck 12 in 
einem Kunststoffspritzverfahren einstuckig ausgebiidet. 

Das in den Aufnahmeraum 20 hineinreichende Ende 32 des Gleitstuckes 12 
bildet mit der Dichtlippe 34 und mit der Innenkontur 28 des Aufnahmeraumes 20 
einen Hohlraum 36. In dem Hohlraum 36 wird bei Druckbeaufschlagung des 
Gleitstuckes 12, beispielsweise durch eine (nicht gezeigte) Truhenklappe, ein 
durch den sich aufbauenden Luftdruck im Hohlraum 36 erzeugter Gegendruck in 
Richtung A auf das Gleitstuck 12 ausgeubt. 

Die elastische Dichtlippe 34 ist am in den Aufnahmeraum 20 hineinreichenden 
Ende 32 des Gleitstuckes 12 angeordnet. Die elastische Dichtlippe 34 ist im we- 
sentiichen in Richtung auf das geschlossene Ende 18 des Aufnahmeraumes 20 
hin geneigt. Somit erstreckt sich die Dichtlippe 34 im wesentiichen in der Langs- 
erstreckungsrichtung und parallel zur Innenkontur des Aufnahmeraumes 20. 
Dabei bildet die Dichtlippe 34 an Ihrem in Richtung auf das geschlossene Ende 
des Aufnahmeraumes 20 gerichteten Bereich eine im Querschnitt etwa ringformi- 
ge Ausnehmung 40, welche Teil des Hohlraumes 36 ist. Bei einem sich im Hohl- 



- 12 - 



27. November 2003 



raum 36 aufbauenden Luftdruck wird somit auch der Luftdruck innerhalb der 
ringformigen Ausnehmung 40 gleichermaEen ansteigen, so dass die Dichtlippe 
34 an die Innenkontur 28 des Aufnahmeraumes 20 gedruckt und eine weitgehend 
luftdichte Gleitverbindung gebildet wird. 

Beim zumindest teilweisen Herausziehen des Gleitstucks 12 aus dem Aufnahme- 
raum 20 entsteht aufgrund der Dichtwirkung der Dichtlippe 34 ein gewisser Un- 
terdruck im Hohlraum 36 relativzum Umgebungsdruck. Wenn dabei die elasti- 
sche Dichtlippe 34 bezuglich ihrer Nachgiebigkeit entsprechend ausgelegt ist, 
kann diese aufgrund des hoheren Luftdrucks in der Umgebung und dem damit in 
Kontakt stehende Spalt 30 von der Innenkontur 28 des Aufnahmeraumes 20 
abgehoben werden. Dadurch kann Luft durch den Spalt 30 zwischen der Innen- 
kontur 28 des Aufnahmeraumes 20 und der Auftenkontur 24 des Gleitstucks 12 
an der Dichtlippe 34 vorbei in den Hohlraum 36 einstromen, bis ein Druckaus- 
gleich hergestellt ist. Selbstverstandlich kann die Dichtlippe 34 auch so steif aus- 
gefuhrt werden, dass der Druckausgleich alleine uber das Dampfungsglied 39a 
stattfindet. 

Der Dampferkorper 14 weist eine im Aufnahmeraum 20 angeordnete Schrauben- 
feder 42 auf, die sich im Aufnahmeraum 20 von dem geschlossenen Ende 18 bis 
zum unteren Ende 32 des Gleitstucks 12 erstreckt. Die Feder 42 druckt das Gleit- 
stuck 12 zumindest teilweise aus dem Aufnahmeraum 20 heraus. Das Gleitstuck 
12 kann gegen die Federkraft der Feder 42 in den Aufnahmeraum 20 eingescho- 
ben werden. 

Der Gleitkorper 12 weist eine in seiner Langserstreckungsrichtung verlaufende, 
an seinem dem geschlossenen Ende 18 des Aufnahmeraumes zugeordneten 
Ende 32 angebrachte, langgestreckte Ausnehmung 44 auf, in welche sich die im 
Aufnahmeraum 20 angeordnete Feder 42 hineinerstreckt. 
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Am geschlossen Ende 18 ist eine Bodenpiatte 19, gegen die sich die Feder42 
abstutzt und welche den Hohlraum 36 begrenzt, einstiickig am Dampferkorper 14 
ausgebildet. In die Bodenpiatte 19 ist etwa mittig eine Offnung 38a als Bohrung 
eingebracht. Auf der dem Hohlraum 36 abgewandten Seite der Bohrung 38a ist 
ein Dampfungselement 39a aus einem porosen Material, beispielsweise einem 
Sintermaterial, angeordnet Das Dampfungselement 39a dient der aus der Off- 
nung 38a ausstromenden Luft als Stromungswiderstand. 

Auf der dem Hohlraum 36 abgewandten Seite der Bodenpiatte 19 ist am Damp- 
ferkorper 14 ein Haltebereich 43a fur das Dampfungselement 39a ausgebildet. 
Der Haltebereich 43a ist als durch die Bodenpiatte 19 vom Hohlraum 36 abge- 
trennte Fortsetzung des Hohlraumes 36 ausgebildet. In den Haltebereich 43a ist 
das Dampfungselement 39a eingepresst, um Fehlstromungen am Dampfungs- 
element 39a vorbei zu vermeiden. Alternativ kann das Dampfungselement 39a 
auch eingeklebt oder dergleichen fest und dichtend mit dem Haltebereich 43a 
verbunden sein. 

Die Figur 2 zeigt in Seitendarstellung und im Schnitt einen Anschlagdampfer 10 
gemaS einer weiteren Ausfuhrungsform mit einem am Gleitstuck 12 angeordne- 
ten Dampfungsglied 39b, wobei das Gleitstuck 12 vollstandig ausgefahren darge- 
stellt ist. Anhand der Figur 2 werden nun die Merkmale dieser weiteren Ausfuh- 
rungsform des Anschlagdampfers 10 genauer beschrieben, welche zu den 
Merkmaien der bereits anhand von Figur 1 beschrieben Ausfuhrungsform unter- 
schiedlich sind. 

Am geschlossen Ende 18 ist eine Bodenpiatte 19 einstuckig am Dampferkorper 
14 ausgebildet, gegen die sich die Feder42 abstutzt und welche den Hohlraum 
36 begrenzt. 
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In das Gleitstuck 12 ist eine Bohrung 13 als Verlangerung der langgestreckten 
Ausnehmung 44 angebracht. Fertigungstechnisch ist die Bohrung 12a und die 
Ausnehmung 44 als eine durchgehende, mittig in Langserstreckungsrichtung des 
Gleitstucks angebrachte Bohrung ausgefuhrt. 

Der Querschnitt der Bohrung 13 definiert gleichzeitig die Offnung 38b, in welche 
ein Dampfungselement 39b aus einem porosen Material, beispielsweise einem 
Sintermaterial, angeordnet ist. Das Dampfungselement 39a dient der aus der 
Offnung 38a ausstromenden Luft als Strom ungswiderstand und definiert durch 
seine Lage in der Bohrung die Erstreckung der Ausnehmung 44. Das Damp- 
fungselement 39a dient gleichzeitig der Feder 42 als Abstutzung innerhalb der 
Ausnehmung 44. 

Der Haitebereich 43b wird durch den an die Aussparung 44 angrenzenden Be- 
reich der Innenwandung der Bohrung 13 gebildet. In den Haitebereich 43b ist das 
Dampfungselement 39b eingepresst, um Fehlstromungen am Dampfungselement 
39b vorbei zu vermeiden. Alternativ kann das Dampfungselement 39b auch ein- 
geklebt oder dergleichen fest und dichtend mit dem Haitebereich 43b verbunden 
sein. 

Die Figur 3 zeigt in Seitendarstellung und im Schnitt einen Anschlagdampfer 10 
gemaB noch einer weiteren Ausfuhrungsform mit einem am geschlossenen Ende 
18 des Dampferkorpers 14 angeordneten Dampfungsglied 39a, einem im Hohl- 
raum angeordneten Stift 46 und vollstandig ausgefahrenem Gleitstuck 12. An- 
hand der Figur 3 werden nun die Merkmale dieser noch weiteren Ausfuhrungs- 
form des Anschlagdampfers 10 genauer beschrieben, welche zu den Merkmalen 
der bereits anhand von Figur 1 beschrieben Ausfuhrungsform unterschiedlich 
sind. 
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Der Gleitkorper 12 weist eine in seiner Langserstreckungsrichtung verlaufende, 
an seinem dem geschlossenen Ende 18 des Aufnahmeraumes zugeordneten 
Ende 32 angebrachte, langgestreckte Ausnehmung 44 auf, in weiche sich die im 
Aufnahmeraum 20 angeordnete Feder42 hineinerstreckt. Gleichzeitig istan der 
Innenkontur des geschlossenen Endes 18 des Aufnahmeraumes 20 ein sich in 
Langserstreckungsrichtung des Aufnahmeraumes 20 erstreckender Stift 46 aus- 
geformt. Der Stift 46 hat ungefahr die gleiche Lange wie die langgestreckte Aus- 
nehmung 44 im Gleitstuck 12, so dass sich der Stift 46 im voilstandig eingescho- 
benen Zustand des Gleitstucks 12 in dessen Ausnehmung 44 im wesentlichen 
voilstandig hineinerstreckt. Die im Aufnahmeraum 20 angeordnete Feder 42 ist 
uber den Stift 46 gefuhrt und an dessen Auftenkontur beweglich angeordnet. 

Am geschlossen Ende 18 ist eine Bodenplatte 19 und dazu rechwinklig und mittig 
angeordnet der Stift 46 einstuckig am Dampferkorper 14 ausgebildet. Gegen die 
Bodenplatte 19 stutzt sich die Feder 42 ab. In die Bodenplatte 19 ist seitlich ne- 
ben dem Stift 46 bzw. der Feder 42 eine Offnung 38a als Bohrung eingebracht. 
Auf der dem Hohlraum 36 abgewandten Seite der Bohrung 38a ist ein Damp- 
fungselement 39a aus einem porosen Material, beispielsweise einem Sintermate- 
rial, in einem Haltebereich 43a angeordnet. Das Dampfungselement 39a dient 
der aus der Offnung 38a ausstromenden Luft als Stromungswiderstand. 

Die Figur 4 zeigt in Seitendarstellung und im Schnitt den Anschlagdampfer 10 
gemalJ Figur 3 mit voilstandig eingeschobenem Gleitstuck 12. Zwischen dem Stift 
46 und der in Langserstreckungsrichtung verlaufenden Ausnehmung 44 im Gleit- 
stuck 12 ist ein Spalt 48 ausgebildet, in welchem die Feder 42 beweglich ange- 
ordnet ist. Bei im wesentlichen voilstandig eingeschobenem Gleitstuck 12 ist die 
Feder 42 in dem Spalt 48 auf Block gefahren. 
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Zum Zwecke der weiteren naheren Erlauterung ist in Figur 2 am unteren, ge- 
schlossenen Abschnitt des Dampfungskorpers 14 ein Kreis V angezeichnet, der 
den in Figur 5 in vergroBerter Teilseitendarstellung und im Teilschnitt dargestell- 
ten Bereich markiert. Weiterhin ist in Figur 4 am oberen, offenen Abschnitt des 
Dampfungskorpers 14 ein weiterer Kreis VI angezeichnet, der den in Figur 6 in 
vergroBerter Teilseitendarstellung und im Teilschnitt dargestellten Bereich mar- 
kiert. 

Die Figur 5 zeigt in vergroBerter Teilseitendarstellung und im Teilschnitt der Figur 
4 den unteren, geschlossenen Bereich des Dampfungskorpers 14 mit vollstandig 
eingeschobenem Gleitstuck 12. Der in Figur 3 gezeigte Hohlraum 36 ist durch 
das eingeschobene Gleitstuck 12 nahezu vollstandig ausgefullt, so dass nur noch 
die Ausnehmung 40 einen Hohlraum bildet. Das Luftvolumen aus dem Hohlraum 
36 ist durch die Kompressionswirkung des mit der Dichtlippe 34 versehen Gleit- 
stucks 12 durch die Offnung 38a in das Dampfungsglied 39a hinein und durch 
dieses gedampft, d.h. mit einem erhohten Strdmungswiderstand hindurch ge- 
stromt 

Die Figur 6 zeigt in vergroBerter Teilseitendarstellung und im Teilschnitt der Figur 
4 einen an der AuBenkontur des Dampfungskorper 10 am offenen Ende 16 des 
Aufnahmeraumes 20 angeordneten Bereich. 

An dem Innenwandungsabschnitt des Aufnahmeraumes 20, welcher dem offenen 
Ende 16 des Dampferkorpers zugeordnet ist, ist ein etwa ringformig an der In- 
nenkontur des Aufnahmeraumes 20 umlaufender Vorsprung 50 ausgebildet, 
welcher an der oder den Gleitflachen des Gleitstucks 12 in Anlage steht. Der 
Vorsprung 50 kann auch von einem separaten Element, beispielsweise einem 
Sprengring gebildet werden. 
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Am Gleitstuck 12, zwischen der AuRenkontur 24 des Gleitstucks 12 und der In- 
nenkontur 28 des Aufnahmeraumes 20 ist ein in Figur 3 dargestellter das Gleit- 
stuck 12 ringformig umschlieSender Vorsprung 52 angeordnet Dieser Vorsprung 
52 schlagt bei zumindest teilweisem Herausziehen des Gleitstucks 12 aus dem 
Aufnahmeraum 20 an dem Vorsprung 50 an, der an dem dem offenen Ende 16 
des Dampferkorpers 14 zugeordneten Innenwandungsabschnitt des Aufnahme- 
raumes 20 ausgebildet ist 

Die Figur 7 zeigt in Teilseitendarstellung und im Teilschnitt den oberen, offenen 
Bereich 16 des Dampfungskorpers 14 mit vollstandig eingeschobenem Gleitstuck 
12 gemaB einer alternativen Ausfuhrungsform. Hierbei ist das Gleitstuck 12 nicht 
mit einem ausgeformten Anschlagelement 22 versehen, sondern ist abgeflacht 
ausgefuhrt. Bei dieser Ausfuhrungsform kann beispielsweise eine (nicht gezeigte) 
Schranktur am (nicht gezeigten) Mobelkorper bundig anliegen. 

Die Figur 8 zeigt in schematisch-perspektivischer Darstellung einen Mobelkorper 
54 mit einer Schlie&klappe 56, die durch einen Anschlagdampfer 10 gernaS der 
Ausfuhrungsform der Figur 3 gedampft ist. Dabei ist der Anschlagdampfer 10 
derail am Mobelkorper 54 angeordnet, dass die SchlieSklappe 56 an den An- 
schlagdampfer 10 in der SchlieSbewegung anschlagt. Zusatzlich kann das An- 
schlagelement 10 eine magnetischen Schnappeinrichtung 11 oder dergleichen 
Kontakteinrichtung zur losbaren Verbindung des Anschlagdampfers 10 mit der 
SchlieBklappe 56 aufweisen. Zusatzlich oder alternativ konnen noch weitere 
(nicht gezeigte) derartige Kontakt- oder SchlieBeinrichtungen am Mobelkorper 54 
bzw. an der SchlieBklappe 56 vorgesehen sein 

Der Anschlagdampfer 10 kann in einer Sackbohrung in dem Mobelkorper 54 
eingebracht sein. Dabei weist der Dampferkorper 14 an der seinem offenen Ende 
16 zugeordneten AuBenkontur einen zumindest teilweise umlaufenden Ansatz 60 
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auf, welcher die Einfuhrtiefe des Dampferkorpers 14 in die Sackbohrung be- 
grenzt. Der Ansatz 60 ist beispieisweise in der Figur 3 gezeigt 
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Anspruche 

1. Anschlagdampfer (10) mit einem in einem langgestreckten Dampferkorper 
(14) mit einem offenen und einem geschlossenen Ende (16; 18) geftihrten 
Anschlagelement (22), 

wobei der Dampferkorper (14) einen Aufnahmeraum (20) fur die Aufnahme 
eines mit dem Anschlagelement (22) verbundenen Gleitstucks (12) auf- 
weist, 

wobei das Gieitstuck (12) an seiner AuSenkontur (24) eine oder mehrere 
Gieitfiachen aufweist, die an einem dem offenen Ende (16) des Dampfer- 
korpers (14) zugeordneten Innenwandungsabschnitt (26) des Aufnahme- 
raumes (20) anliegen, 

wobei an dem in den Aufnahmeraum (20) hineinreichenden Ende (32) des 
Gieitstuckes (12) eine an der Innenkontur (28) des Aufnahmeraumes (20) 
anliegende Dichteinrichtung (34) angeordnet ist, 

wobei das in den Aufnahmeraum (20) hineinreichenden Ende (32) des 
Gieitstuckes (12) und die Dichteinrichtung (34) mit der Innenkontur (28) 
des Aufnahmeraumes (20) einen Hohlraum (36) bildet, in welchem bei 
Druckbeaufschlagung des Gieitstuckes (12) ein durch den sich aufbauen- 
den Luftdruck im Hohlraum (36) erzeugter Gegendruck auf das Gieitstuck 
(12) ausgeubt wird, und 

wobei der Hohlraum (36) zum Abbau des Luftdruckes zumindest eine Off- 
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nung (38a; 38b) fur das Entweichen der Luft aufweist, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass mit der Offnung (38a, 38b) ein Dampfungsglied (39a; 39b) zusam- 
menwirkt, welches fur die durch die Offnung (38a; 38b) entweichende Luft 
einen Stromungswiderstand bildet. 

2. Anschlagdampfer nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Dampfungsglied (39a; 39b) ein poroses Material als Luftstro- 
mungswiderstand aufweist. 

3. Anschlagdampfer nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Dampfungsglied (39a; 39b) ein Element aus Sintermaterial, aus 
Kunststoffschaum, aus Textilmaterial, aus Filzmaterial oder aus derglei- 
chen einen Luftstromungswiderstand bildenden Material aufweist. 

4. Anschlagdampfer nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Offnung (38a) am geschlossenen Ende (18) des Dampferkorpers 
(14) angeordnet ist. 

5. Anschlagdampfer nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Dampfungsglied (39a) in einem am Dampferkorper (14) ausge- 
bildeten Haltebereich (43a) eingepasst angeordnet ist, wobei die gesamte 
Luftstromung das Dampfungsglied (39) durchstromt 

6. Anschlagdampfer nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Offnung (38b) am Gleitstuck (12) angeordnet ist. 
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7. Anschlagdampfer nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Darnpfungsglied (39b) in einem am Darnpferkorper (14) ausge- 
bildeten Haltebereich (43b) eingepasst angeordnet ist, wobei die gesamte 
Luftstromung das Darnpfungsglied (39b) durchstromt. 

8. Anschlagdampfer nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Darnpfungsglied (39a; 39b) an der dem Hohlraum (36) abge- 
wandten Seite der Offnung (38a; 38b) angeordnet ist. 

9. Anschlagdampfer nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Darnpfungsglied an der dem Hohlraum (36) zugewandten Seite 
der Offnung (38a; 38b) angeordnet ist. 

10. Anschlagdampfer nach einem der Anspruche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Darnpfungsglied innerhalb der Offnung (38a; 38b) angeordnet ist. 

1 1 . Anschlagdampfer nach einem der Anspruche 1 bis 1 0, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Darnpferkorper (12) eine im Aufnahmeraum (20) angeordnete 
Feder (42) aufweist, die das Gleitstuck (12) zumindest teilweise aus dem 
Aufnahmeraum (20) herausdruckt und gegen deren Federkraft das Gleit- 
stuck (12) in den Aufnahmeraum (20) einschiebbar ist. 

12. Anschlagdampfer nach einem der Anspruche 1 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Dichteinrichtung zumindest eine elastische Dichtlippe (34) auf- 
weist, welche bei einem sich aufbauenden Luftdruck in dem Hohlraum 
(36), der durch das in den Aufnahmeraum (20) hineinreichende Ende (32) 
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des Gleitstuckes (12) mit der Dichteinrichtung und der Innenkontur (28) 
des Aufnahmeraumes (20) gebiidet ist, an die innenkontur (28) des Auf- 
nahmeraumes (20) gedruckt wird, derart, dass eine weitgehend luftdichte 
Gleitverbindung gebiidet ist 

13. Anschlagdampfer nach Anspruch 12, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die eiastische Dichtlippe (34) im wesentlichen in Richtung auf das ge- 
schiossene Ende (18) des Aufnahmeraumes (20) hin geneigt, zumindest 
teilweise von der AuBenkontur (24) des Gleitstuckes (12) beabstandet und 
am in den Aufnahmeraum (20) hineinreichenden Ende (32) des Gleitstu- 
ckes (12) angeordnet ist. 

14. Anschlagdampfer nach einem Anspruch 12 oder 13, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die eiastische Dichtlippe (34) der Dichteinrichtung in der Beabstan- 
dung (30) zwischen der Innenkontur (28) des Aufnahmeraumes (20) und 
der AuBenkontur (24) des Gleitstucks (12) beim zumindest tejlweisen He- 
rausziehen des Gleitstucks (12) aus dem Aufnahmeraum (20) aufgrund 
des im Hohlraum (36) entstehenden Unterdrucks von der Innenkontur (28) 
des Aufnahmeraumes (28) beabstandet ist, derart, dass Luft durch die 
Beabstandung (30) zwischen der Innenkontur (28) des Aufnahmeraumes 
(20) und der AuBenkontur (24) des Gleitstucks (12) an der Dichtlippe (34) 
vorbei in den Hohlraum (36) einstromt. 

15. Anschlagdampfer nach einem der Anspruche 1 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass an dem dem offenen Ende (16) des Dampferkorpers (14) zugeordne- 
ten Innenwandungsabschnitt des Aufnahmeraumes (20) zumindest ein 
Vorsprung (50) ausgebildet ist, welcher an der oder den Gleitflachen des 
Gleitstucks (12) in Anlage steht. 
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16. Anschlagdampfer nach Anspruch 15, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass am Gleitstuck (12) zwischen der Auftenkontur (24) desselben und der 
Innenkontur (28) des Aufnahmeraumes (20) zumindest ein Vorsprung (52) 
angeordnet ist, der bei zumindest teilweisem Herausziehen des Gleitstucks 
(12) aus dem Aufnahmeraum (20) an dem Vorsprung (50) anschlagt, der 
an dem dem offenen Ende (16) des Dampferkorpers (14) zugeordneten 
Innenwandungsabschnitt des Aufnahmeraumes (20) ausgebildet ist. 

17. Anschlagdampfer nach einem der Anspruche 1 bis 16, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Dampferkorper (14) in eine Sackbohrung (58) in einem Aufnah- 
mekorper (54) einfuhrbar ist, und 

dass der Dampferkorper (14) an der seinem offenen Ende (16) zugeordne- 
ten Aufienkontur (24) einen zumindest teilweise umlaufenden Ansatz (60) 
aufweist, welcher die Einfuhrtiefe des Dampferkorpers (14) in die Sackboh- 
rung (58) begrenzt 

18. Anschlagdampfer nach einem der Anspruche 1 bis 17, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Gleitkorper (12) zumindest teilweise eine im wesentlichen in sei- 
ner Langserstreckungsrichtung verlaufende, an seinem dem geschlosse- 
nen Ende (18) des Aufnahmeraumes (20) zugeordneten Ende angebrach- 
te, langgestreckte Ausnehmung (44) aufweist, in welche sich die im Auf- 
nahmeraum (20) angeordnete Feder (42) hineinerstreckt. 

19. Anschlagdampfer nach Anspruch 18, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass an der Innenkontur des geschlossenen Endes (18) des Aufnahme- 
raumes (20) ein sich in Langserstreckungsrichtung des Aufnahmeraumes 
(20) erstreckender Stift (46) ausgeformt ist, welcher sich im vollstandig ein- 
geschobenen Zustand des Gleitstucks (12) in dessen in Langserstre- 
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ckungsrichtung verlaufende Ausnehmung (44) im wesentlichen vollstandig 
hineinerstreckt. 

20. Anschlagdampfer nach Anspruch 1 9, 
dadurch gekehnzeichnet, 

dass die im Aufnahmeraum (20) angeordnete Feder (42) uber den Stift 
(46) gefuhrt an dessen AuBenkontur beweglich angeordnet ist, und 
dass zwischen dem Stift (46) und der in Langserstreckungsrichtung verlau- 
fenden Ausnehmung (44) im Gleitstuck (12) eine Beabstandung (48) aus- 
gebildet ist, derart, dass die Feder (42) an der Innenkontur der Ausneh- 
mung beweglich angeordnet ist. 

21 . Anschlagdampfer nach Anspruch 20, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass bei im wesentlichen vollstandig eingeschobenem Gleitstuck (12) die 
Feder (42) in der Beabstandung (48) zwischen dem Stift (46) und der Aus- 
nehmung (44) auf Block gefahren ist. 

22. Anschlagdampfer nach einem der Anspriiche 1 bis 21, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Anschlagelement (22) einen Anschlagkopf (23) aufweist, welcher 
am offenen Ende (16) des Dampfungskorpers (14) uber den Randbereich 
(17) der Offnung zumindest teilweise hinausragt und bei im wesentlichen 
vollstandig eingeschobenem Gleitstuck (12) an dem Randbereich (17) an- 
schlagt. 

23. Anschlagdampfer nach einem der AnsprOche 1 bis 22, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Gleitstuck (12) mit der Dichteinrichtung (34) einstuckig ausgebil- 
det ist. 



24. Anschlagdampfer nach einem der Anspriiche 1 bis 23, 
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dadurch gekennzeichnet, 

dass das Anschlagelement eine magnetischen Schnappeinrichtung oder 
dergleichen Kontakteinrichtung zur losbaren Verbindung des Anschlag- 
dampfers mit einem Verbindungselement aufweist. 

25. Anschiagdampfer mit einem in einem ianggestreckten Dampferkorper mit 
einem offenen und einem geschlossenen Ende gefuhrten Anschlagele- 
ment , 

wobei der Dampferkorper einen Aufnahmeraum fur die Aufnahme eines 
mit dem Anschlagelement verbundenen Gleitstucks aufweist, 
wobei das Gleitstuck an seiner AuBenkontur eine oder mehrere Gleitfla- 
chen aufweist, die an einem dem offenen Ende des Dampferkorpers zuge- 
ordneten Innenwandungsabschnitt des Aufnahmeraumes anliegen, 
wobei an dem in den Aufnahmeraum hineinreichenden Ende des Gleitstu- 
ckes eine an der Innenkontur des Aufnahmeraumes anliegende Dichtein- 
richtung angeordnet ist, 

wobei das in den Aufnahmeraum hineinreichenden Ende des Gleitstuckes 
und die Dichteinrichtung mit der Innenkontur des Aufnahmeraumes einen 
Hohlraum bildet, in welchem bei Druckbeaufschlagung des Gleitstuckes 
ein durch den sich aufbauenden Luftdruck im Hohlraum erzeugter Ge- 
gendruck auf das Gleitstuck ausgeubt wird, und 

wobei der Hohlraum zum Abbau des Luftdruckes zumindest eine Offnung 
fur das Entweichen der Luft aufweist, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Offnung einen Durchmesser D < 0,2mm, vorzugsweise 
D < 0,1mm aufweist. 
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Zusammenfassung 



Die Erfindung betrifft einen Anschlagdampfer (10) mit einem in einem langge- 
streckten Dampferkorper (14) mit einem offenen und einem geschlossenen Ende 
(16; 18) gefuhrten Anschlagelement (22) und mit einem Aufnahmeraum (20) fur . 
die Aufnahme eines mit dem Anschlagelement (22) verbundenen Gleitstucks 
(12). Das in den Aufnahmeraum (20) hineinreichenden Ende (32) des Gleitstu- 
ekes (12) bildet mit der Innenkontur (28) des Aufnahmeraumes (20) einen Hohl- 
raum ( 36 )> we| cher zum Abbau des Luftdruckes zumindest eine Offnung (38a) 
aufweist. Die Offnung (38a) wirkt mit einem Dampfungsglied (39a) zusammen, 
welches fur die durch die Offnung (38a) entweichende Luft einen Stromungswi- 
derstand bildet. 



Venwendung insbesondere im Mobelbau. 




Figur zur Zusammenfassung 
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